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0. OGGETTO DELL'INCARICO

In occasione della revisione generale del Piano Regolatore (PR) del Comune di Balerna, si richiede
un supporto tecnico riguardante le problematiche di traffico interessanti il quartiere S. Antonio,
ubicato nella parte sud-ovest del territorio comunale, tra la ferrovia ed il tracciato autostradale.

Nello specifico, in ottemperanza ad una previsione di riassetto dei comparti produttivi, misti e
residenziali presenti nel quartiere, come indicato nei documenti del PR, si richiede di valutare una
razionalizzazione degli accessi da viale Tarchini verso I'area produttiva di via delle Fornaci/via Favre,
sita a nord rispetto all'asse di viale Tarchini, al fine di:

= proteggere il primo tratto di via delle Fornaci, a valenza prevalentemente residenziale, da
un eccessivo traffico di transito avente una componente di veicoli pesanti non trascurabile;

= convogliare il traffico a servizio delle aree artigianali e produttive su un asse preferenziale,
compatibile con le caratteristiche dei comparti da servire;

= completare e mettere in sicurezza la rete della mobilita in accordo con i tracciati stabiliti dal
PR e con le indicazioni di PAM3.

-

Fig. 1: Perimetro dello studio — fonte map.geo.admin.ch
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SITUAZIONE ATTUALE

Gestione attuale della rete

All'interno dell'ex-comparto delle Fornaci, I'attuale senso unico di marcia su via delle Fornaci e sul
tratto di via Favre a sud della ferrovia determina un semi-anello a circolazione oraria che si innesta:

= daun lato su viale Tarchini, I'asse principale di raccolta del quartiere S. Antonio;

= dall'altro sul tratto di via Favre a nord della ferrovia, che conduce alla stazione FFS e
all'interno di un comparto residenziale (Zona 30), il cui accesso & consentito solo a chi in
possesso di permesso municipale.

Per effetto del senso unico di marcia vigente, tutti i veicoli (leggeri e pesanti, incluso il TP)
transitano necessariamente su via delle Fornaci, siano essi di origine o destinazione o di puro
attraversamento (quindi, di passaggio verso la stazione e/o il comparto residenziale a valle del
nucleo storico. L'accesso su via delle Fornaci avviene da viale Tarchini, mentre le uscite sono
concentrate attraverso la via Favre sullo stesso viale Tarchini all'incrocio con via Sotto Bisio, in
corrispondenza dell'accesso pedonale alla stazione.

La figura 3 mostra la gestione attuale della rete e nella figura 4 sono riportate le sezioni tipo attuali.

Trasporto pubblico

Nell'immagine che segue é riportato uno stralcio delle linee TP in vigore nel Mendrisiotto: la linea
blu rappresenta il tracciato della linea 518 Stabio-Novazzano-Serfontana, a frequenza oraria (ad
eccezione dell'OPM, in cui é 30'), transitante per il quartiere S. Antonio.

»LMOrbin

-

) FPrevderi P
. 4

Y

ol di s otllo

p'/}'/uju‘/

4 A

Fig. 2: Stralcio linee del TP vigente — fonte PAM3
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Fig. 3: Gestione attuale della rete
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Fig. 4: Sezioni
tipo attuali

VID¥YW 10 OJINN OSN3S
dNOYD ¥S23 VIV 00°9

VIRVIAQYW Y3 vYIdY

30IIAVIDUYIN
[YYI0LNY w53y 1a OJINN OSN3S
INOIZYLNIWIAOW |
3 V1S0S vIdv 0S¥ 05T

3AITAVIDEYIN
VIDUVIW I OOINN OSN3S

| 05" | 0S'T

FHAVA VIA -9 INOIZ3S

I9¥NYO4 3713d VIA S INOIZ3S

IDVNYO4 371134 VIA ‘¥ INOIZ3S

VIDUVIW IQ OSN3S OIddOd 3A3IdVIDHYIN

| 00" | 0S'T-0S'T

VIDUVIW 1A OSN3S OIddOd 303IdVIDHVIN

019931504 _
00'9 0S'T

\
\

VTVIAOWYIS VIO¥VIW IQ OSN3S OlddOd  3a3IdVIDAUVI

V3dv

INIHOHVL FTVIA -€ INOIZ3S

INIHOYHVL ITVIA -Z INOIZ3S

OISId OLLOS VIA T INOIZ3S

450048 Studio del traffico quartiere S. Antonio a Balerna per revisione Piano Regolatore



13

14

+ P Jodar + Partners
Mobility and urban planning

Mobilita lenta

Per quanto concerne la mobilita lenta, via Sotto Bisio, viale Tarchini e via delle Fornaci sono dotate
di un marciapiede su un lato della strada, di larghezza 1.50 m. Al termine di via delle Fornaci, pochi
metri prima del sottopasso ferroviario, il marciapiede si interrompe: la ristretta sezione del
sottopasso (5 m) non permette altro che l'inserimento di un paletto di limite accompagnato da una
segnaletica orizzontale di demarcazione sulla pavimentazione che consente il passaggio pedonale,
mentre gli stessi autoveicoli devono darsi il passo in attraversamento al sottopasso. Sul tratto di via
Favre a sud della ferrovia il marciapiede & assente. Completa il quadro dei collegamenti dedicati alla
mobilita lenta il sottopasso pedonale che unisce la stazione FFS con il quartiere S. Antonio: un
passaggio di utilita fondamentale, tuttavia senza rampe, quindi con barriere architettoniche da
superare.

Traffico attuale

Un conteggio condotto nelle ore di punta della mattina 7.00-8.00 (OPM) e della sera 17.00-18.00
(OPS) alle intersezioni:

= Tarchini-Fornaci

= Tarchini-Favre-Sotto Bisio

=  Fornaci-Favre

ha permesso di mostrare |'attuale volume di traffico orario, nelle fasce orarie di maggior carico, per
gli assi stradali di interesse. | flussogrammi che seguono ne mostrano i valori assoluti orari.

E' interessante osservare che la componente di veicoli pesanti in transito su via delle Fornaci e su
via Favre e tutt'altro che trascurabile, in misura del:

=  15%in OPM e del 13% in OPS su via delle Fornaci;
= 25%in OPM e del 5% in OPS su via Favre.

Le figure 5 e 6 mostrano i flussogrammi rappresentativi dei volumi di traffico attuali in ora punta
mattutina e serale.
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di interramento della linea (cosi come un'analisi dei costi) dovra essere verificata direttamente con
I'azienda.

Fig. 17: La presenza dei pali di sostegno della linea elettrica a ridosso del limite di via Favre

L'entita delle superficie da espropriare per l'allargamento della sede stradale di via Favre e
complessivamente limitata. Si tratta di complessivi 356 m? cosi distribuiti:

= 51 m?peril mappale 934 (ECSA group);
= 136 m’ per il mappale 403 (ECSA group);
= 169 m® per il mappale 235 (FFS).

L'allargamento sul lato di via delle Fornaci a garantire il doppio senso di marcia viene invece
ipotizzato sfruttando I'arretramento di 1.50 m sul lato dei mappali 1674 e 1673 gia previsto dal PR.

i S

Fig. 18: Il tratto di via delle Fornaci oggetto di allargamento
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Con la realizzazione del nuovo asse di accesso alla zona produttiva si propone di ridefinire il sistema
delle precedenze all'incrocio Favre/Fornaci, dando priorita alle percorrenze veicolari sull'asse
diretto alla zona artigianale ed inserendo segnale di DARE PRECEDENZA ai veicoli provenienti dalla
stazione e dal nucleo di Balerna, diretti verso I'area a sud della ferrovia.

Parimenti, si propone la riorganizzazione dell'incrocio Favre/Sotto Bisio/Tarchini attraverso una
mini-rotonda con isolotto centrale semi-sormontabile per i veicoli pesanti; le sue caratteristiche
geometriche prevedono:

= diametro esterno delle mini-rotonda paria 18 m
= anello carrabile di larghezza 6 m

= jsolotto centrale di diametro 6 m

Secondo la norma VSS 640 263 (2000), questo diametro permette alla maggior parte dei veicoli
pesanti di invertire il proprio senso di marcia.

Per la realizzazione della rotatoria in oggetto e tuttavia indispensabile I'arretramento del muro di
contenimento lato stazione; nel suo punto di massimo arretramento occorre prevedere circa 3.50
m.

Per quanto concerne la mobilita pedonale, la realizzazione di un nuovo marciapiede su via Favre sul
lato della ferrovia, di larghezza 1.50 m, consente di completare il quadro dei percorsi per la mobilita
lenta, mettendo in sicurezza gli spostamenti di chi gia oggi percorre via Favre in accesso alla
stazione.

Occorre inoltre adattare gli accessi al sottopasso pedonale ferroviario con la realizzazione di scivoli
che consentano di superare le barriere architettoniche esistenti, applicando I'adattamento anche
alle fermate bus.

In figura 19 € mostrato lo schema del concetto di proposta progettuale.
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Fig. 19: Concetto di proposta progettuale
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5. CONCLUSIONI

Lo sviluppo delle attivita del quartiere S. Antonio di Balerna indurra un incremento della mobilita
generata. Essendo uno dei suoi punti forti la presenza della stazione FFS, € di particolare
importanza articolare una rete pedonale di qualita che colleghi la stazione con i vari settori
produttivi e residenziali del quartiere.

Con l'obiettivo di scaricare la prima tratta di via delle Fornaci che presenta un carattere
prevalentemente residenziale, la proposta di schema di circolazione rinforza il ruolo gerarchico di
via Favre, al fine di convogliare il traffico su un asse meno sensibile sotto il profilo ambientale. Tale
misura richiede I'allargamento della sezione stradale e, dunque, degli espropri. Per quanto
concerne quello sul sedime delle FFS, si raccomanda di mantenere un'interlocuzione con I'azienda
per stabilire la fattibilita dell’interramento della linea elettrica ed una stima del suo costo.
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